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Abstract (Basic) : DE 19652546 A 

A medium for sealing tyres at accidents comprising rubber latex 
contains latex of synthetic isoprene riibbers. 

Also claimed are: (1) a mixture containing natural rubber and 
latices of isoprene rubber, acrylic rubber and /or methacrylic rubber; 
(2) a device for sealing and pumping up tyres including a container for 
the above medium, a gas inlet and an outlet valve; and (3) tyres with a 
polymer layer filled with the above medium and around the rim and 
further having a pressure sensor. 

USE - Used for tyres with air bag propellant and integrated 
sealant . 
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Die folgendon Angabon sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Mitte! 2um Abdichten von Reifen bei Pannen, Vorrichtungen zum Abdichten und Aufpumpen von Re.fen und 
Reifen mit integriertem Abdichtmittel 

Es werden Mittel zum Abdichten von Reifen bet Pannen 
vorgeschlagen, die Latex von synthetischen Isoprenkau- 
tschuken oder Latex von Naturkautschuk zusammen mit 
Latices von synthetischen Isoprenkautschuken, Acrytat- 
kautschuken und/oder Methacrylatkautschuken enthal- 
ten. Die Abdichtminel konnen ein mit ein Latices kompa- 
tibles Klebstoffharz aus der Gruppe Polyvinyl ester, Polyyi- 
nylalkohol und/oder Polyvinylpyrrolidon sowie ein Pig-, 
ment enthalten, wobei Naturkautschuktatex, synthetische 
Kautschuklatices oder deren Mischungen als Kautschuk- 
latex verwendet werden. Ferner werden eine Vorrichtung 
zum Abdichten und Aufpumpen des Reifens mit einem 
Airbagtreibsatz sowie Reifen mit integriertem Abdicht- 
mittel beschrieben. 
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Die Erfindung betritTt fVlittcl zuiii Abdichten von Rcifen 
bei Pannen aut' Basis von Kautschuklatex, Vorrichtungcn fur 
die Applikation von Abdichrmittcln in den Reifen und das 5 
Aufpuinpen des Reifens aufeinen Druck, bei deni er getah- 



inittel. 



Klcbstomiar/ werdcn diesclben Synihcsekauiscliuklaticcs 
sowie Naturkautschuklaicx angcgcbcn. A[s Klebsiomiar/c 
konnen Harze verwendei werdcn. die als Tackifier Elasio- 
ineren zugesetzt werden. zum Beispiel Terpen-Phenol- 
Harze, 

In derselben Patentannieldung wirdeine Vorrichtung zutu 
' vur^iiCuLen und Autpunipen von Reiicu bei Fanrien beschrie- 



Es sind verschiedene Abdichtniittel tur Reifenpannen auf 
deiii Markt. Sie enthalten meisr kolloidale Dispersionen von lO 
Polynieren in waBrigem Medium, ini tblgenden als Larices 
bezeichnet. So werden zuni Beispiel Polysiyrolbutadienlati- 
ces, Polyvinyiacetatlatices, Acrylcopolynie'rlatices, Nitrilla- 
tices und Poiychloropreniatices verwendet. Es sind auch 
Abdichtiiiittel bekannt, die nicht Wasser, sondem Tetrachlo- 15 
rerhylen als Trageniiedium enthalten. 

Zum Einbringen des Abdichtmitteis in den Reifen und 
zum Aufpumpen des Reifens auf einen Druck, bei dem der 
Reifen gefahren werden kann, werden Vorrichtungcn, ver- 
wendet mit einem druckfesten Behalter fur das Abdichtmit- :o 
tel, der als Druckquelle ein verflussigtes Gas enthait, iiii fol- 
genden auch Spraydose genannt. Meist wird als verflussig- 
tes Gas eine Propan/Butan-Mischung eingesetzt. in seltenen 
Fallen auch noch Ruorchlorkohlenwasserstotfe. Diese 
Spraydosen weisen an ihrem AuslaBventii einen Schlauch 25 
auf, dessen anderes Ende niit einem Schraubadapter fiir das 
Reifenventil versehen ist. 

Bei einer Reifenpanne wird uber das Reifenventil das Ab- 
dichtmittet aus der Spraydose in das Reifeninnere gespruht 
und der Reifen mittels der Treibgase auf einen bestimniten 30 
Druck aufgepuinpt, der je nach Leek unterschiedlich hoch 
ist. Der Reifen wird dann einige Kilometer je nach Art des 
Defektes gefahren zur Verteilung des Abdichtmitteis im 
Reifeninneren und zur Abdichtung des Defektes. 

•Bei einer anderen Vorrichtung befindet sich das Abdicht- 35 
mittel in einer zusainmenpreBbaren Flasche, die uber einen 
Adapter an das Reifenventil angeschlossen wird, bei dem 
zuvor der Ventileinsaiz entfemt wurde. Das Abdichtmittel 
wird dann durch Pressen der Flasche in den Reifen einge- 
spritzt. Nach Einsetzen des Ventileinsatzes wird der Reifen 40 
mit Hilfe von Kohlendioxidpatronen auf einen bestimiiuen 
Druck wieder aufgepumpt. 

Die oben beschriebenen Abdichtmittel sind noch nicht 
vollstandig zufriedenstellend. Sie lassen sich mechanisch 
relativ leicht entfemen, sind zum Teil nicht ausreichend 45 
wasserfest und ergeben keine Abdichtung, wenn derReifen- 
defekt im Protektorauslauf vorliegt, d. h. im Bereich zwi- 
schen Laufflache und Seitenflache des Reifens. 

Bei den Vonrichtungen zum Einbringen der Abdichtmittel 
in das Reifeninnere und zum Aufpumpen der Reifen treten 50 
Schwierigkeiten auf. So kann man mit Spraydosen, die Pro- 
pan/Butan-Mischungen als Treibgas enthalten, je nach Mi- 
schungsverhaltnis nur bis zu Temperatur^n bis etwa 0**C 
Oder etwas darunter zufriedenstellend arbeiten. 

In der alteren deutschen Paten tan me Idung I 95 45 935.0 55 
werden Abdichtmittel fur Reifenpannen und Vorrichtungcn 
fur die Applikation von Abdichtmitteln in den Reifen be- 
schrieben, die die oben genannten Nachteile nicht aufwei- 
sen. Bei den Abdichtmitteln handelt es sich um Mittel, die 
Naiurkautschuklatex ggf. zusarnmen mit anderen Kau- 60 
tschuklatices oder Kautschuklatex in Kombination mit ei- 
nem kompatiblen Klebestoffharz enthalten. Als Kautschuk- 
laiices fur die Verwendung zusarnmen mit Naturkautschuk- 
latex werden Latices von Synthesekautschuken. wie Slvrol- 
butadicnkaufschuk, Acrylnitrilbutadienkautschuk, Ethylen- 65 
vinylacetatkau[schuk, Chloroprenkauischuk, Vmylpyridin- 
kautschuk. Butylkaurschuk sowie deren Mischungen ge- 
nannt. Als Kautschuklatices in Kombination mit einem 



ben, die einen druckfesten Behalter mit einem AuslaBventii 
fur das Abdichtmittel und einem GaseinlaB aufweist. Femer 
ist eine Druckquelle vorgesehen, mit der uber den GaseinlaB 
unter Druck stehendes Gas in den druckfesten Behalter ein- 
gefuhrt werden kann, um das Abdichtmittel in das Reifenin- 
nere einzubringen und den Reifen aufzupumpen. Femer 
kann eine Wannequelle zum Aufwaniien des Abdichtmit- 
teis im druckfesten Behalter und/oder der Druckquelle vor- 
gesehen sein. Als Druckquelle werden Druckflaschen mit 
verflussigtem oder komprimierten Gas sowie Luftkompres- 
soren genannt. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist die Bereitstellung 
weiterer Abdichtmittel, die bei Nasse sowie bei Defekten im 
Protektorauslauf eine bessere Abdichtung ergeben und sich 
mechanisch schwerer entfernen lassen. Femer sollen Ab- 
dichtmittel bereitgestellt werden, bei denen das Herstel- 
lungsjahr auch nach ihrer Applikation in den Reifen festge- 
stellt werden kann. AuBerdem sollen weitere Vorrichtungcn 
geschat'fen werden tlir die Applikation von Abdichtmitteln 
in den Reifen und das Aufpumpen des Reifens auf einen 
Druck, bei dem er gefahren werden kann. SchlieBlich wer- 
den Reifen mit integriertem Abdichtmittel vorgeschlagen. 

Ausgchend von dem eingangs genannten Abdichtmittel 
wird diese Aufgabe durch ein Mittel gelost, das Latex von 
synthetischen Isoprenkautschukcn enthait, Als synthetische 
Isoprenkautschuke koitmien cis 1,4-, trans 1,4-, 1,2- und 
3,4- Polyisoprene in Frage. Bevorzugi wird der Latex von 
synthetischem cis 1,4-rsoprcnkautschuk verwendet. 

Der Latex von synthetischen [soprenkautschuken kann al- 
lein als Kautschuklatex im Abdichtmittel enthalten sein oder 
zusarnmen mit Latices von Synthesekautschuken, wie Acry- 
latkautschuk, Methacrylatkautschuk, Styrolbutadienkau- 
tschuk, Acrylnitrilbutadienkautschuk, Ethylenvinylacctat- 
kautschuk, Chloroprenkautschuk, Vinylpyridinkautschuk, 
Butylkautschuk und andere sowie deren Mischungen. Der 
Gehalt an Latex von synthetischem Isoprenkautschuk be- 
tragt vorzugsweise mindestens 40Gew.-% des gesamten 
Kautschuklatex, wenn er zusamiiien mit Latices von Syn- 
thesekautschuken verwendet wird, 

Eine weitere erfindungsgemaBe Ausfuhrungsfonn ist ein 
Abdichtmittel auf Basis von Naturkautschuklatex, das zu- 
satzlich Latices von synthetischem Isoprenkautschuk, Acry- 
latkautschuk und/oder Methacrylatkautschuk enthait. Der 
Gehalt an Naturkautschuklatex betragt 10 bis 80 Gew.-%, 
insbesondere 40 bis 60 Gew..% des genannten Kautschukla- 
tex. Besonders bevorzugt sind Mischungen von Naturkau- 
tschuklatex und synthetischem Isoprenkautschuklatex oder 
von Naturkautschuklatex und Acrylatkautschuklatex. Die 
Abdichtmittel auf Basis von Naturkautschuklatex konnen 
auBer synthetischem Isoprenkautschuklatex, Acrylatkau- 
tschuklatex und/oder Methacrylatkautschuklatex zusatzlich 
noch einen oder.mehrere der oben genannten Latices von 
Synthesekautschuken enthalten. 

Unter Acrylatkautschuken sind kautschukelastomere. 
vulkanisierbare Copolymere zu verstehen auf der Basis von 
Acrylsiiureestern, insbesondere Ethyl- und Butylacrylaten, 
und geringen Mengen von Comonomeren, durch die reak- 
tive, eine schnelle Vulkanisation begiinstigende Gruppcn in 
das Polyacrylat eingebaut werden. Desgleichen sind unter 
Methacrylatkautschuken kautschukelastomere, vulkanisier- 
bare Copolymere zu verstehen auf der Basis von Methacryl- 
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siiurecsicm, insbcsondere Methyl- unci Hihyliiieihacrylaicn. 
und wicdcruiu gcringen Mcngcn von Coiiionotuercn mil re- 
akuv<:n Gruppcn. 

Alk zuvor beschriebenen Abdichituitiel konnen vorzugs- 
weise zusaizlich ein mit den Kauischuklatices kornpatibies 
KlebstotYharz enthalten. Konipatibel bedeutet, daB das 
Klebsiortliarz keine Koaguiation des Kautschuklaicx verur- 
sacht, Unter Kicbstotfharzen sind Harze zu verstehen, die 
die Hxifitahigkeit des Kauischukiatex ain Reifen erhohen. 
Zurii Beispiel konnen Harze verwendet werden, die als Tak- 
kifier Elastonieren zugeseizt werden. Die Klebstoffharze 
werden bevorzugi in Fomi von waBrigen Dispersionen oder 
Einuisionen detii Kauischukiatex zugesetzt. In der Regel 
handell es sich uiii waBrige Dispersionen. Bevorzugt sind 
Terpen-Phenol-Harze. Andere bevorzugte Klebstoffharze 
sind Poly vinylester, Polyvinylalkohole und Poly vinyl pyrro- 
lidcMie. Bevorzugte Poly vinylester sind Harzdispersionen 
auf Poly vinylacetat- Basis und Polypropionat-Basis und co- 
polymere Dispersionen des Vinylaceiats mil (MeihOAcryle- 
stem. Vinylchlorid Malcinsaureestern, Vinyllaurat und 
Eihylen. 

GeuiiiB einer weiteren erfindungsgemaBen Ausfuhrungs- 
form konnen die Poly vinyiesier, Polyvinylalkohole und Po- 
lyvinylpyrrolidone in alien Abdichtmitteln auf Basis von 
Kauischukiatex enthalten sein. Als Kauischukiatex konnen 
diese Abdichtniittel nur Naturkauischuklatex oder nur Syn- 
ihesekautschuklatex oder Mischungen von Naturkauischuk- 
latex mit einem oder inehreren der weiter oben genannten 
Synihesekauischuklatices enthalten. 

Als Naturkauischuklatex kann in den erfindungsgemaBen 
Abdichiinitteln auch durch Zentrifugieren deproteinierter 
Oder durch Eindanipt'en aufkonzentrierter Latex verwendet 
wettSen. 

Abdichiniittel haben nur eine begrenzte Haltbarkeit von 
einigen Jahren. Werden sie nach Ablauf der Haltbarkeiis- 
dauer verwendet, besteht die Gefahr, daB keine ausreichende 
Abdichiung mehr moglich isL Urn bei Reklamationstallen 
tesrstdlen zu konnen, ob Abdichtmittel verwendet wurden, 
deren Haltbarkeitsdauer abgelauten war, wird in einer wei- 
teren erfindungsgemaBen Ausluhrungsfonu der Zusaiz ei- 
nes Kgments zur Farbung des Abdichtniitiels vorgesehen. 
Fur jedes HerstelLungsjahr wird den Abdichtmitteln ein an- 
ders tarbendes Pigment zugesetzt, so daB an Hand der Farbe 
des applizienen Abdichtniitiels tesigeslelli werden kann, ob 
die Haltbarkeitsdauer uberschritlen war. Es gibt im Handel 
eine ganze Reihe von Pigmenipraparationen fiirdie Farbung 
von Kauischukiatex. Dabei handelt es sich urn Praparatio- 
nen von organischen oder anorganischen Pigmenten in ei- 
nem wasserloslichen Dispergiemiittel. Als Pigmenitypen 
kommen zuni Beispiel griine Nitrosonaphthol-Eisenkom- 
plexc und Kupter-Phihalocyanine, blaue Kupfer-Phthalo- 
cyanine, Eisenoxidrot, FarbruB, Pyrazolon-Orange, Diary- 
lidgelb in Frage. 

Die erfindungsgemaBen Abdichtmittel konnen zuni Ab- 
dichten von Reifen von Fahrradem, Motorradem, Personen- 
krafiwagen, Nutzfahrzeugen, Industriefahrzeugen, Roll- 
stiihlen. Wohnwagen, Ganentahrzeugen, landwinschaftli- 
chen Fahrzeugen, Schubkarren und so weiter verwendet 
werden. 

In den erfindungsgemaBen Abdichtmitteln, die ein Kleb- 
siolYharz enthalten, liegt das Gewichtsverhaltnis von Kau- 
tschuk zu Klebstortliarz in einem Bereich von etwa 10 : I 
■ bis I : 10, bevorzugt 5 : I bis 1 : .1 und besonders bevorzugt 
4: Ibis I; I. 

Vbizugsweise wird don erfindungsgemaBen Abdichimii- 
leln ein Gefrierschuizmittel zugesetzt. Es konnen die ubli- 
chen Gefrierschuizmittel verwendet werden. wie hoch.*;ic- 
dende. wasserlosliche. schwer eni flam tub are organise he 



Flussigkcitcn wie Glykole, bevorzugt Hihylonglykol. Hs 
konnen auch Polyeihylcnglykolc luU Molmasscn bis zu 300 
bis 400 g/mol verwendet werden. Durch dicscn /usaiz wird 
eine gute Abdichiung bei tiefen Temperaiuren erreicht, auch 

5 wenn diese mit Nasseeinwirkungen verbunden sind. 

Zur Verdunnung der Abdichtmittel kann ein Dispersions- 
mi ite I, in der Regel Wasser, verwendet werden. Femer kon- 
nen die erfindungsgemaBen Abdichtmittel iibliche Disper- 
giermiiteU Emulgiermittel, Schaumsiabilisatorcn und/oder 

10 pH-Regulatoren, wie Ammoniak oder Natriumhydroxid, 
enthalten. Femer kann es fur eine schnelle Abdichtung und 
fur eine Abdichiung groBerer Locher von Vorteil sein. ein 
Oder mehrere Fullstoffe zu verwenden. Als FullstotYe kom- 
men zum Beispiel Kieselsaure. Kreiden, RuB, faserige Ma- 
ts terialien, wie Naturfasern. Ghemiefasem aus natUrlichen Po- 
lymeren oder Synthesefasem, glasfaserverstarkie Kunst- 
stoffe, Siyroporieilchen, Gum mime hi. das durch 21erkleine- 
rung von Vulkanisaten wie Reifen hergestellt wird. Sage- 
mehl. Moosgummiteilchen. Teilchen aus Steckschwamm 

20 fur Schnittblumen und ahnliches in Frage. Insbesondere be- 
vorzugt sind faserige Materialien, Gummimehl in Kombina- 
tion mit Kieselsaure und glasfaserverstarkie Kunststotfe. 

Die Fullsloff"e konnen dem Abdichtmittel direkt zugesetzt 
werden. Sofern die Fullstoffe jedoch eine GroBe haben, die 

25 die Eintuhrung des Abdichtmiitels uber das Reifenventil er- 
schweren oder unmoglich machen, ohne die VentilgroBe zu 
andem, werden diese Fullstoffe gleich bei der Reifenmon- 
lage in den Reifen eingebracht. Mil dem bei einer Reifen- 
panne in den Reifen eingespritzien Abdichtmittel bewirken 

JO sie dann die Abdichtung. 

Der Festsioft'anteil der erfindungsgemaBen Abdichtmittel 
kann etwa 40 bis 70 Gew.-% betragen, bevorzugt 45 bis 
55 Gew.-% und besonders bevorzugi etwa 50Gew.-% des 
Abdichtniitiels betragen. 

35 Bei dem Abdichtmittel ohne Klebstoffharze setzt sich der 
Feststoffanteil im wesentlichen aus Kautschuk zusammen. 
Bei dem Abdichtmittel mil Klebstoffliarz enthalt der Fest- 
stoffanteil zusaizlich das Harz, sofern es ein festes Harz ist. 
Femer kommt zum Feststoft'anteil noch ggf. das Pigment. 

40 Der flussige Anteil des Abdichtniitiels ohne KlebstoffTiarz 
besteht aus dem Tragermittel Wasser fur den Kautschuk und 
g ege be nen falls aus weiteren fiiissigen Bestandteilen, wie 
dem Gefrierschutzmittel und dem zur Verdunnung zugesetz- 
ten Dispersionsmitiel, vorzugsweise Wasser. Bei dem Ab- 

45 dichtmiitel mil dem Klebstoffharz gehoren zum flussigen 
Anteil auch das Dispersionsmitiel oder Emulsionsmittel des 
Klebstofffiarzes, vorzugsweise Wasser. sofern das Kleb- 
stoffharz nicht unverdunni zugesetzt wird, sowie gegebe- 
nen falls das flussige KlebstoffTiarz. 

50 Werden Fullstoffe verwendet, so werden sie in einer 
Menge von etwa 20 bis 200 g pro Liter Abdichtmittel, be- 
vorzugt 60 bis 100 g, dem Abdichtmittel zugesetzt oder in 
den Reifen bei der Montage eingefullt. 

Herstellung, Lagerung und Abfullung des erfindungsge- 

55 maBen Abdichtmiitels erfolgen vorzugsweise unter Stick- 
stoff Oder Edelgasen, um die Einwirkung von Sauerstoft'zu 
vemieiden. 

Fur das erfindungsgemaBe Abdichtmittel konnen ver- 
schiedene Vorrichiungen zum Einbringen des Abdichimit- 

60 tels in den Reifen und zum Aufpumpen des Reifens verwen- 
det werden. So kann das Abdichtmittel in den cingangs ge- 
nannten Spraydosen zur Anwendung kommen, die als 
Treibgas Propan/Butan-Mischungen enthalten. Es konnen 
aber auch andere Vorrichiungen verwendet werden. die in 

r>5 der iilteren deuischen Paientanmeldung I 95 45 935.0 be- 
schrieben werden. 

MrfindungsgemaB wird eine Vorrichtung zun» Abdichien 
und Aufpumpen von Reifen bei Pannen vot^gcschlagcn mil 
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cincni cin Abdichtmiiicl cnthaltemicn druckfcstcn Bchiiltcr, 
der cin AuslaBvontil fur das Abdichimittel und cinciu Gas- 
einlaB aut'wcist, mil cincr Druckquclle, die an den GaseinlaB 
anschlieBbar ist zuiu Eintuhren von unter Druck stehendern 
Gas in den druckfesEen Behalter. zum Einbringen des Ab- 
dichtriiiuels in das Reifeninnere sowie zurn Autpurnpen des 
RoiKens, wobei die Drnckqueile t;ine einen Airbagrreihsnr/. 
enihaltende Parrone isr. Als Airbagtreibsatze werden zur 
Zeit hauptsachlieh FestzundstotYe verwendet, die aus Mi- 
schungen von Nairiuriiazid, Kaliuriinitrat und Siliciumdi- 
oxid bestehen. Die Ziindung dieser Mischung tuhrl zur Ent- 
wicklung von StiekstorTgas und zur Bildung von Alkalisili- 
katen. Der freigesetzte StickstotYstronit uberden GaseinlaB 
in den druckfesten Behalter und treibt das Abdichtinittel 
uber das AuslaBventil und das mil ihm in Verbindung ste- 
henden Reitenventil in das Reiteninnere. Gleichzeitig wird 
der Re i ten autgepuiupt. 

Die Patrone rnit dem Airbagtreibsatz kann in niehrere 
Kaniniem unterreilt sein, deren Inhalt nacheinander gezun- 
det wird uin die Gasentwicklung iiber einen langeren Zeit- 
rauni zu verteilen. 

Als Airbagtreibsatz kann in der Patrone auch eine koin- 
priinierte Gasfullung aus Luft und wenig Wasserstoff ent- 
halten sein. Solche Airbagtreibsatze sind in neuerer Zeit 
vorgeschlagen worden. 

Urii auch bei tiefen Teinperaturen funktiohsfahige Ab- 
dichtvorrichtungen zu haben, ist bei einer bevorzugten Aus- 
fuhrungsfomi eine Waniiequelle zum Autwannen des Ab- 
dichtiiiittels in dem drucktesten Behalter vorgesehen. Als 



tiiit einem Stcigrohr 9 verbundcn. Fcmcr stcht der druck te- 
ste Behalter 5 in eincm GetaB 10, dcssen Wand rnit Wasser 
getiillt isf Oder gefiillt werden kann, zu dcrn bei Bedart'Cal- 
ciunichlorid gegeben werden kann. urn das Abdichtmiitei 8 
5 zu erwarmen. An das AuslaBventil 7 ist ein Schlauch II an- 
geschlossen, der an seinem Ende einen Schraubadapter 12 

fra^t, H!!t deni dpr ^srhlnnrh 11 H-w Pf-i Ki^nv*^nri i M of»- 

C7 O ~ 

schraubt werden kann. 

Bei einer Reifenpanne wird das Abdichtinittel 8 erwannt, 

10 falls dies bei tiefen Temperaturen notwendig ist, indent Cal- 
ciunichlorid in das GefaB 10 gegeben wird. Der Schraubad- 
apter 12 wird auf das Reifenvendl 13 geschraubt und das 
AuslaBventil 7 fiir das Abdichtmittel 8 sowie das Absperr- 
ventil 6 am GaseinlaB 4 des druckfesten Behalters werden 

15 geoffnet. Der GasauslaB 3 der Patrone wird mit dem Gasein- 
laB 6 des druckfesten Behalters verbunden. Durch den 
Schalter 2 an der Patrone I wird die Ziindung des in der Pa- 
trone 1 enthaltenen Airbagtreibsatzes ausgelost. Das durch 
die Zundung entwickelte Gas sirorut uber den GaseinlaB 6 in 

20 den druckfesten Behalter 5 und druckt das Abdichtmittel 
durch das Steigrohr 9, AuslaBvendi 7 und Reifenventil 13 in 
den Reifen. Danach stromt das in der Pau-one I entwickelte 
Gas in das Reifeninnere und pumpt den Reifen auf. Danach 
kann der Schraubadapter abgeschraubt werden. 

25 Selbstverstandlich kann auf ein mit Wasser fullbares Ge- 
taB verzichtet werden, wenn das Abdichtmittel durch den 
Zusatz von Gefrierschutzmitteln bei tiefen Temperaturen 
nicht einfriert. 

Die Erfindung sieht femer einen Reifen mit integriertem 



Wiinnequelle kann ein Wannekissen mit Widerstandshei- 30 Abdichtmittel von Das Abdichtmittel wird in einen Kunst 



stoffschlauch, zum Beispiel aus Polyethylen, gefullt. Dieser 
Kunststoffschlauch wird bei der Reifenherstellung ins Fel- 
genbett urn die Felge gelegt. Der Kunststoffschlauch mit 
dem Abdichtmittel wird durch eine rundumlaufende Halte- 
rung aus Kunststoff Oder Metall im Felgenbett gehalten zur 
Venneidung von Unwuchten. Im Reifeninnem ist femer ein 
Werkzeug, zum Beispiel ein Lanzettmesser oder Nadeln, an- 
geordnet, zum Offnen des Kunststoffschlauchs bei einer 
Reifenpanne, so daB sich das Abdichtmittel im Inneren des 



zung verwendet werden, das um den druckfesten Behalter 
gewickelt oder gelegt wird. 

Auch dieses Warmekissen kann uber den Zigarettenan- 
zLinder mit Strom versorgt werden. 

• Ferner kann die Wannequelle aus mindestens zwei von 35 
einandergetrennten Stoffen bestehen, die beim Mischen Re- 
aktionswaniie, wie zum Beispiel Neutralisations-, Losungs- 
oder Hydratationswarme, freisetzen. So kann zum Beispiel 
in ein Wasser enthaltendes Kissen, das um den zu erwar- 

nienden druckfesten Behalter gewickelt wird, im Bedarfsfall 40 Reifens verteilen kann. AuBerdem ist im Reifen ein Druck- 
Calciumchlorid gegeben werden. Durch die Hydratations- sensor angeordnet, der bei einem besdmmten Druckabfall, 
waniie wird das Abdichtmittel auf eine Temperatur er- zum Beispiel um 0,5 bar, im Reifen einen elektronischen 
waniit, bei der sie funkdonsfahig sind. Selbstverstandlich oder mechanischen Impuls auslost, der das Werkzeug zum 
konnen an Stelle des Kissens andere Vorrichtungen verwen- Offnen des Kunststoffschlauchs betatigt zur Verteilung des 
det werden, zum Beispiel ein oben offenes GefaB mit einem 45 Abdichtmittels im Reifen. Der Drucksensor kann zum Bei- 
rtiit Wasser gefullten Mantel, in das der zu erwannende spiel bei dem bestimmten Druckabfall im Reifen einen Fe- 
druckfeste Behalter im Bedarfsfall gestellt wird. derniechanismus auslosen, der das Werkzeug den Kunst- 

Als Warmequelle kann auch ein Latentwarmespeicher stoffschlauch offnen laBt. 
verwendet werden, der bei seiner Umwandlung Waniie frei- Bewirkt der Defekt im Reifen keinen wesentlichen groBe- 
setzt. Auch in diesem Fall kommt ein Kissen in Frage, das 50 ren Druckabfall als 0.5 bar bis zur Abdichtung des Reifens, 
den Latentwannespeicher enthalt. Als Latentwarmespeicher — ' -- l . 



konnen Stoffe verwendet werden, die bei Anderungen des 
Aggregatzustands oder bei Phasenubergangen Warme ent- 
wickeln. So konnen zum Beispiel Kissen verwendet werden, 
die eine Natriumacetatlosung enthalten. Beim Driicken ei- 
nes im Kissen ebenfalls enthaltenen VIetallplattchens kri- 
stallisien das Natriumacetat und die Kris tallisations waniie 
wird freigesetzt. 

Die Funktionsweise der Vorrichtung wird an Hand der 
Zeichnung naher erlautert; die eine schematische Darstel- 
lung zeigt, in der der druckfeste Behalter im Schnitt gezeigt 
ist. 

Als Druckquelle ist die Patrone 1 mit dem Airbagtreibsatz 
vorgesehen. die einen Schalter 2 aufweist, um die Zundung 
auszuldsen. Die Patrone 1 ist mit eincm GasauslaB 3 vcrsc- 
hen, der mit dem GaseinlaB 4 am druckfesten Behalter 5 ver- 
bunden ist. Der GaseinlaB 4 ist mit einem Absperrventil 6 
verschlieBbar. Das AuslaBventil 7 furdas Abdichtmittel H ist 



so kann er weiter gefahren werden und bei der nachsten 
Tankstelle auf den richtigen Druck gebracht werden. Bei ei- 
nem groBeren Defekt mit einem entsprechend starkeren 
Druckabfall kann der Reifen durch eine Gaspatrone oder ei- 
55 nen an den Zigarettenanziinder angeschlossenen Luftkom- 
pressor an On und Stelle aufge pumpt werden. 

Es ist auch moglich, im Reifeninneren zusatzlich eine 
Druckquelle, zum Beispiel eine Patrone mit verfiussigtem 
oder komprimierten Gas oder Airbagtreibsatz, anzuordnen. 
60 die ebenfalls durch den vom Drucksensor ausgelosten elek- 
tronischen Oder mechanischen IiTipuls geoffnet wird, damit 
das ausstromende Gas einen Teil des durch die Panne verur- 
sachten Druckabfalls kompensiert. 

In einer weiteren Ausfuhrungsfonii ist der im Felgenbett 
6.S angeordnete Kunststoffschlauch mit einer Druckquelle ver- 
bunden. Bei einem durch den Drucksensor erfaBten be- 
stimmten Druckabfall, wird ein elektronischer oder mecha- 
nischor Impuls ausgelost. der die Druckquelle offnet. so daB 
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das unicr Dmck siehcniW Gas in den Kunsisiotl'schlauch 
slroinl unci ilin plaizen IliGi. Das Abdichiiuiticl vcrtciU sich 
im Rcit'cn unct dichici den Reitcn ab. Das Gas kann glcich- 
zciiig einen Teil des durch die Panne verursachten Druckab- 
falls koinpensieren. 5 

Bei cineni rnechanischen Druckscnsor kann Uber einen 
Fedeniiechanisinus die Druckquclle, zuni Beispiel eine mil 
verflussiglcin oder koniprimierten Gas getuilte Pairone. luit- 
lels eines Schlagbolzens dffnen. Bevorzugt zu verwendende 
Case sind Disticksioffoxid oder Schwefelhexafluorid. Bei lO 
einem elektronischen Drucksensor wird die Otfnung der 
Druckquelle iiber eine elekironische Schalrung bewirkt, die 
die Druckquelle offnel, indent zuni Beispiel eine Patrone 
mil einem Airbagtreibsatz gezundet wird. 

15 

Parentanspriiche 

L Mittel zuni Abdichten von Reifen bei Pannen auf 
Basis von Kaurschuklatex, dadurch gekennzeiclinct, 
daB das Mittel Latex von synthetischen Isoprenkau- 20 
ischuken enthait. 

2. Mittel zuni Abdichten von Reifen bei Pannen auf 
Basis von Naturkautschuklatex, dadurch gekennzeich- 
net. daS das Mittel zusatzlich Latices von syntheti- 
schen Isoprenkautschuken, von Acrylatkautschuken 25 
und/oder Methacrylatkautschuken enthait. 

3. Mittel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Gehalt an Naturkautschuklatex 40 bis 60 Gew.- 
% des gesamten Kautschuklatex beiragt. 

4. Mittel nach eineni der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 30 
gekennzeichnet. daB es als Latex von synthetischen 
fsoprenkautschukcn cis K4-Isoprenkautschuklatex ent- 
hiilt. 

5. Mittel nach eineni der Anspriiche I bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Mittel ein mit den Kaulschuk- 35 
latices koiupaiibles Klebstoftharz enthait. 

6. Mittel zuni Abdichten von Reifen bei Pannen auf 
Basis von Kautschuklatex und niitdein Kautschuklatex 
kornpatiblem Klebstoftharz, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Mittel als Klebstoffharz Poly vinyl ester. Poly- JO 
vinylalkohol und/ oder Poly vinylpyrrolidon enthait. 

7. Mittel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Mittel als Kautschuklatex Latices von syntheti- 
schen Isoprenkautschuken, von Naturkautschuk, von 
Acrylatkautschuk und/oder von Methacrylatkautschuk 45 
enthait. 

8- Mittel zuiu Abdichten von Reifen bei Pannen auf 
Basis von Kautschuklatex, dadurch gekennzeichnet, 
daB es zur Farbung des Kautschuklatex ein Pigment 
enthait. 50 

9. Vorrichtung zum Abdichten und Aufpunipen von 
Reifen bei Pannen mit einem im Abdichtmittel enthal- 
tenden druckfesien Behalter, der ein AuslaBventil fur 
das Abdichtmittel und einen GaseinlaB aufweisi, mit 
einer Druckquelle, die an den GaseinlaB anschlieBbar 55 
ist zum EinfUhren von unter Druck stehendem Gas in 
den druckfesten Behalter, zum Einbringen des Ab- 
dichtmittels in das Reifeninnere und zum Aufpumpen 
des Reifens, dadurch gekennzeichnet, daB die Druck- 
quelle eine einen Airbagtreibsatz enthaltende Patrone 60 
ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Wanuequelle zum Aufwannen des 
Abdichtmitlels vorgesehen ist. 

11. Reifen mit einem im Felgenbetl urn die Felgc ge- 65 
legien und mit einem Abdichtmittel getuUlcn Kunst- 
stoffschlauch, mil einem Werkzeug zum Offnen des 
KunsisiotYschlauchs und mit einem Drucksensor. der 



546 A I 

8 

bei einem besiimmien Druckabfall im Reifen einen 
elekironischen oder rnechanischen [riipuls auslosi, der 
das Werkzeug zum Offnen des Kunslsioffschlauchs be- 
taiigt zur Verteilung des Abdichtmiitels im Reifen. 

12. Reifen nach Anspruch 11, dadurch gekennzeich- 
net, daB er zusatzlich eine Druckquelle enthait, die 
durch den vom Drucksensor ausgelosien elektroni- 
schen oder mechanischen Impuls geoffnet wird zum 
Aussiromen von unter Druck siehenderen Gas. 

13. Reifen mit einem im Felgenbetl um die Felge ge- 
legien und mit einem Abdichtmittel gefiilUen Kunst- 
sioffschlauch. mil einer Druckquelle die mit dem 
Kunsistoffschlauch verbunden ist, und mit einem 
Drucksensor. der bei einem beslimiuten Druckabfall im 
Reifen einen elektronischen oder mechanischen Impuls 
auslosi, der die Druckquelle offnet zum Ausstxomen 
von unier Druck stehenderen Gas in den Kunsistoff- 
schlauch und ZerreiBen des Kunststoffschlauchs. 

14. Reifen nach Anspruch 12 oder 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Druckquelle eine Pairone niii 
verfliissigiem oder komprimiertem Gas ist. 

Hierzu I Seiie(n) Zeichnungen 
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